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Publiable immédiatement Mars 1984,

LA REMALLT 11 TURED
Une GT confortabile

A compter du 15 mars 1284, la gamme REHAULT 17, defa ciche de 20 modéles
&L ayant dépassé les 125 000 Immatriculations d'avril a décembre 1983 en
France s'élargit vers le haut avee L'apparition d'une nouvelle version :

LA RENAULT 11 TURBO

Présentée en coach 3 portes,; elle doit [‘E:Fil'.l-.’l'l.l"]’.‘l? aux attentes d'une clientéle
attirée par la conduite sportive. Pour cela, elle receit le moteur "Cleon-fonte"
de 1 400 em? équipé d'un turbocompresseur Garrett T2 et servi par une nouvelle
hoite de vitesses a4 5 rapports. Ainsi motoriseée, la RENAULT 11 Turbo se révele
extrémement vive, grace a son fort couple a bas régime qui facilite des repri-
sgs franches et une soupleésse jusqu'alors inconnueé sur des petites sporlives.

Puissance maxi 105 ch DIN a 5 500 trfmn
Couple maxi 16,5 mkg DIN a 2 500 trfmn
-6 m 16 5

0=1 000 m 30 s

0=-100 kmfh g x5

Yitesse maxi 186 kmjfh

futre son tempérament dynamique, 1a REMAULT 171 Turbe dispose d'un équipement
tres complet visant tant 1'aide a 1a conduite rapide (patin élargi de pedale
d'accélérateur, avertisseur 4 compresseur, information polyvalente niveau
d'huilefpression d'huile, ...) gue l'agrément de vie 4 bord (siéges "monotrace”,
"pétalises" spécifiques, ordinateur de bord, léve-vitres électriques, télécom-
mande de condamnation centralisée des portes, etec.).

Puissance administrative : &
Prix TTC en France : J6 200 F
Dptions :
. Peinture métallisée vernie : 1 200 F
« Peinture noire yernie : 64l F
« Tolt ouvrant 2 080 F
« Conditionnement d'airc = 6 140 f

" Direction Centrele da I'Information sl des Relations Publiques
N0 el i Paint di Towe - 92109 Bauloana-Billancoust - Tél. - 600,687 1= Telax £ 204 000 - A dresse Télégrap. : Renoler Boulogne




Duelgues oDoints d& reodre

Lieu de production de= La Renault 11 Turbo : usine de Douaf.
Production journalisere Renault 11 (Jaavier 1284) : 1 &8Z.

-

Production totale de 1la famille Eepmault 11 A& Fin
janvier 1984 : 354 540.

La Renault 11 est une gamme prolifigue gqui a trouvé une
nlace importante sur 1'ensemnle du marché guropdéan.

Date de Part do narchsa
commercialisatieon Eapnanlt 11 an 1983
L e e l1.04,.1933 B3 %
Bl ERIMRS I - v v o wte wisiees . 1.05.1983 Chy
6 el T P A SR g 1.05.1983 E Lo
Grande Bretagrm® ...... 1.07_1%8]3 0,5 %
1= F= = = R S 1.04.1283 0,9 %
BB o ny TR e L.O4, 1283 R R
Burope Cocidentale. .. 1.04_ 1983 2,000
En France et en provortion de Ia gamme totale Renault 11, 1le

miercd des versions les plus wendues est dans 1'ordre les
Renault L1 A motsur 1400 cmd de 60 CV qui font ensemble

L TL et GTL) plus de 5O % , l23 Renault 1l 4 mofeur 1721 ams
(GTX et TXE) qul font plus de 30 % et les Renault 11 1400 em3
de. 72 CV gqui font 10 %.

Aux Etats=Tnlis, la Renault 1l appelse Ranault Encore a pis
vendue a plus de 22 000 exemplaires sntre la mois &2 septembre
et la fin de 1'annda 1983.

e traniére naturelle, ia Repault 11 Turbo g'intégre dans
l'univers des petites berlines 4 la fois agiles, sportives st
gonfortables, Elle devrait. comota *anu d'un rappoart prix-
prestations satisfaisant, étre wvandue & plus de L0 QOO0
axemplaires en France, en 1984 pris sur une fabrication globkals
d'environ 100 wehicules par jour.



RENAULT 11 Tarbo

Caractéristiques Techniques

Luncomend mars JGEE

GROUPE MOTOPFROPULSEUR
Cylindrie : 1397 um?
il ssance: max
Cpnple maxi
Rorle dle vilossns
Puissanoe Nscale (6

105 eh DO & 3500 wimin
s LES by DIN & 2 50EHr'min
Simacaniowe, b rapparts

CARHSSERIE

Longuee S HE
Largeur (e
[lzvateur LT m

5 Cx (0] (DLER (037
Frerichs A wide (H 16 kg

FERFORMANCES ! CONSOMMATION

Vilgssa maxi 1HG krnd'h
LR A0

A M kmdh b2 100 km
a 120 km/h SO0 km

Iin vl i LS OO Em

¥

—

Ay maunesen
L R

Al
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— e )
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e
a = e, — :P
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_T___l: __
L — 1 |

« F——b
Las dimansions sone cdonndos €1 o .
A 2484 K e chemge = 120 5 424 E
i aanan L 1764 T 152
G AT B | 1344 [ 470
n THL h.-i i ! 1436 L1, 404
B 1400 | w 1310 v 947 7 30
Fool 1w ) 1240 i goz *
0 LGa4 P 041 X 3249
| Hiside 18 T Y X a2

flars 1984
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GENERALITES

Genre i
Nombre de places :
TMuissance scale (Cranoe) :

Tyvpemines
Archileciurs

Straahure

Carrossarie

Maitre couple 5 (m*)

L

a.Cx

Surface vitrée apparents (m?)

MOTEUR

Twvpe -indice -
Crvele 2
Ciarhant :
[hsposition :
Architecturs $
Paliriau :
Type de chemises

Type de chamhbre de combustion
Nombre de paliers de vilebregquin
Aldsame x course (mm)

Cylindrée (o)

Eapport volumiriguoe

Fxigence an indice d'octane (RIN)
Puissanne max kKW IS0 ok DIX)
Ragime correspondant gn (rmin
Coniple miaxi M 150 (mkg TTN)
Bégime correspondant en teimin
istribwation

* arbr b cames

= cnfrainement

* loi un deyris vilebroguoin

* SIS

Allumags

Mode dalimentation :
Alimentation en carburan :
Alimentation en air :

Dispositil do départ & lrodd
e lroi tlissermant rooleuar

" [ypi

o quveriure thermosiH

= venlilateur

Graissare

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Ballorie :
Allgrnateur :
Hrgrulate ur

EMBRAYAGE
[enre

Tvpe

Mécanisme

Bt

Cormeranide

CONVERTISSEUR

Tepe
Rappoct de multplicalion auw calage

Véhicule particulier,
s
6.
g 10N
Tractiom avant, groups matopropulsenr ransversal avec hoite de vitesse
an brut, 4 pones indd peodante s, résemoir sous e plancher en avant do
train arrigrs, roue de seécours sousle coffre i bagagas,
Monoeoque tout acier,
Coach 3 pores,
[850
.37
0G0
200

CiJ- L7 B0,

A emps eesence,

Super.

Transversale, inclinde 4 127 vers LarciGre.

4 oylindres eo ligne, verlicaux.

Carter-ylindres gn fonte, colasse en alliaos 18mer,
Humides, amovihles,

En it

a,

FEx T
13897,

B,

T a0,
770106},
o304,

G2 (16,5),
2300,

1, lalcral

Chaioe sirmple.

122, 365, 6BY, 122,

Dispoztes en ligne, commandaes par colbutenrs

Klectronigue intdaeal (AR, avec détecteor de cliguetis,

Carburateur csoufflén, simple corps, Solex 32 D15,

Pompe & essence clectrigque of régolateur de pression d'essences,

Filtre i pie avec voled therooostatinue, torhocompre sseur Garrets T2 avec
achangiur air-pir; prassion e suralimentation - G20 + 30 mbar,

Virlet des depart & commande mannelle,

Far ligquide, aves civenit sons prassion el vase d'expansion chaod,

i b R

Ui mootoveniilale ur aspicanl.

Circuil classious avec pompe i hoile spicilinues, derivation pour
Falimentation du turbocomprassaur avec clapet anti-retonr, carter
inlGricur clidsonnd el refroidissemeant par g changewr eau-hwile dansla
Eackit e e el raddiate ur,

12 wolls, 173/35 Ah

kA

Elecironique intauars a MFalternateor avec soyant de contrdle au tableaw de
b,

hMonodisque i sec,

200 CP 4110,

A chaplragome,

A billes, guiddée aves appui constant,

Mo caninue, par ciable, avec ratirapage awiomatique de jeu,




BOITE DE VITESSES

Lasrures :
Twpn 5
Mombrs e rappeors avand E
Carter 2
Commimands L

avec pneus (développement) -

(A4 -
2 :
ar :
4I
ﬁl
AR
Couple de pont

TRANSMISSIONS
Tvpe i

Jovind ciol s baites e vaesse s !
Jevint cidter T o !

DIRECTION

Iy pu f
Mémultiplicaion au point milico :
Diamere du vilant ;
Mombre de tours de volant

Assistance .
i de braguage entre trotioirs ;
i de braguage entee murs !
Efslame du volant en bawteur

TRAINS ET SUSPENSIONS

AVAMT
Liéommdirie
SusperLsion
Flesxibailite

Harre anlithvers
ARKIEEE
LEnmeétris
Suspension
Flexabilité

Derre antidévers

FREINS

Tvpe de circuil

SECurite

Assistance

Maitre cyvlindre

Correcieur

Troins avant

=y i

¢ Cylindre do rouwcs :

e Surface frotiante dos plagueies
METVES [14T irain

Freins arrigrg

* Tipe

* Cylindre de roues

# Hurface frottante des garmitures
MREUVES, Par Lrain

Fredn @ rnain

Boite - pont meeoaninus.
THhE.

i,

En alliame iéoer,

Lewvicr aw plancher,

Rapports et vitesses en kmdha 1000 (rmin

17565 HE 14 (1,760 mk
11/34-01L327 - 8401 km/'h.
1936 - 0,542 - 14097 kuh,
2RI 0753 - 19,672 kivh,
S0/24 - 1,033 - 26,863 kimidh.
33025 - 1,320 - 34285 kmih
11139 -0,282.

15G1 - 0,245,

2 demi-arbres comportant chacun 2 joints homocinétiques,
LI 76,
LE 0&.

A cremailléra.
18,5 1.

A B0 oo,

a5,

ST,

HTHm.
121 m,
=Ans.

Mac Pherson aves triangle inférieur et déport mématii.
Kessorts helicoidans ot amorlisseurs (élescopigues hydranliques,
SO o1 O kg,

=ed mm,

Bras tirés,

arres do torsion ransversales et amortissenrs ieléscopiques hydrauligues.
FH oo 100k kg,

255 mm.

En X

Mivocode.

Amplificateur simple, ¢ 8
Tanderr, ¢4 19 mum, cowrse 30 mm
Diulile, asscrvi @ la charge.

Mizgues ventilis, @ 238 mm, épaissour 20 mm,
= AH mim,

140 e

Tambours, 5 180 mom, piste 20mn, avec rattrapage aubomeaticque Qusure.
i 22 e,

226 cm™,
A comunande par cable, agissant sur les lambours acriGee.




RONWES

Matdriau
Dhrmension s
Fixation

PNEUMATIQUES

Ty
limensions
Dévaloppement

CAPALCITES giires)
Fisorvoir b carburant
Gireuil de refeoclissement
Huile mcteur

Hugile hirite de vitessss

CHARGEMENT
Surface fen m™)
Yolume (enl)

POIDS (on kilogrammes)

Avide, an ordre de marche

Sur avant

Sur larrigre
Total maxi antorisé (PTAC)

Sur avant

sur larritres
Charge ulile ¥ coonpres conducieur
Total rowland (FTIR)
Remorgue non feeinds, maxi
Eemorgue freinse, maxi
Charge maxi sur galerie de toit
Eompe maxi de démarrage au TR

CONSOMMATION 100 lan

A 80 km'h

A 120 km'h

En cvele urbain
Moveong UTAL

PERFORMANCES

Vitessn maxi demeh)
(-0 ma {5}

(- 1CHI m (=)

0= 100 Ko/ {59

ENTRETIEN

1" revision ave vidange
Vidanyes molaur

Vidanyge boile de vilgsses
Entretien, mise au point

LES OFTIONS

Peintrire mefallisde vernis.
Peiteirs nofre vorrmis,

Alliags Iy,
3307 1340H 3E.
g aur 2 OO,

Badial, & chambee incorporée,
175/65 HE 14.
1.7 B0 .

47

6,4,

3,7 4 0.5 (filre).
3.4

SR fmini) a 12000 fmaxi),

Y15
a3
a6l
1515,
GET.
Gl i,
A0,
2165
455,
HS11.
HELk
125,

S
Tininte

186,

165,08
AL
1,0,

a

Entre 1 000 et 3 000 km,

Tousles ¥ HO0km,

Terus lixs BO OO ko,

Suivent le prourameme deotrelicn dificrencic,

Tt oerveart cotlissant an 1le. & cormmanda maaseis,

Canditonmeerd ol




RENAULT 11 Tarbo

CARACTERISTIQUES MOTEUR

o A TRL)

Fou

L[]

4 -
B2

i |-an

- B

T T
R S HH wnnn annn LR

Warzs 1454

ETRE L

CARACTERISTINUES PRINCIPALES

Type

Cirburan
Archileciur

Pl bt

ilakraguin

Alasasme ¥ COrss
Colindvin

Bappaort volumétrigue

=0

- Aupar

<4 pplindres on ligne, verticiios
o fonte, culasse alliage [Gpor

L0 paliers

Tl TV anm

1397 e

‘B-1

Puizsance maxi IS0 OIN): ¥¥ KW 05 chka 5 500t min

Cerupdes maxi 150 (D1M)
Distribution

Laai dlairlre i caomss
Al

Al nizdion
Kaelrochissomrend
Application

S IREMm 16,5 bk 2 200 teimin
: 1 arbre 4 cames Ltéval
: 129, 667, 367, 127
(Elecironigque intédgrral
: Lirrburateur soullls ai turbo
sLiguide, sows prossion

RESALLT 11 Turho

Renaull Presse



RENAULT 11 Tarbo SCHEMA DE SURALIMENTATION

e

-
(8)

T F
IS
|

J 819

|'_"_";r- &R A LA PRESSIDN ATRODSFHE RIOUE
_[|'EL}:- AR COMPRIME 0 ARKISSION
!_‘_'E:- LR CORMPRIME O a0MISSION AEFHOIDI

l Bl MELANGE AIN-ESSENCE

Bl Gz CECHARPEMCH]

[, Filee i o M. Enciehissanrs dtagmis
aviee voled thermgsiatgue 11, Thermocomtact du systéme
2. Gomprre sseur anti-percolation
3. Capsula da cégulation 1. Manprmedre di: tabiloan
dle pression iz bord
4. Clapet de dérivation des goe 14, .'".Ilul'r'l.'lgl!'! dlaerr amigiig
al Gohinppeenmzog intagral
A Torbime 14, Détectenr de cliguedis
i, Prossostal de socoeils 1h. R-ill']i:-]him_'i!i CIuli
7. Eohangeur wic-air el ateur
avad volal the rmastaiog oo 16, Filbred hoole
&, Répulateur de pression 17, Radigteur huila-oan
dessance 10, IPrise de prassien
9, Carburateor asoulilEn |'||'|1:||"|-H. |'El'|'.|.=i1l]E e |'I'%Hu|Ell:il.'lT|

Mars 1984 Henanlt Presse



RENAULT 11 Turba

LES RENAULT TURBO A ESSENCE

. i PR, e ra
}:.'_I."-.I.".I__Il.r BERALLT FENALLT RERALLD LB Turhn li[ih.lLJ,J
fAlpine | Sriboz |10 Torhe - yaogl
Turhi ' - berling biriralk Turhn
GEMERALITES
Puissianoe yscale [France ¥ hi f T ¥ T
Tvpa Mines [N LNRIN] 22000 (A7 500 134 50001 130 G0 16 G060
RACTELR
Mombre de oylindris + % <} % -+
Cylindrée {om™) 1397 1L a3ny 1347 1 3RG 1665
Fappoet volurmar e HE- 1 e Kl BE:1 &-1
Praissnnee vvaxd KW TS0 (el 10104) H1 01 1TH 1) FPLUNE) QX225 g7 1a2l
Hesgrirmi eorrespondant rfmind (HEHEN LN g 500 5 S0 5 a0
Ceropelee o Men TS0 Conbegy IR Lt 15,20 221285 LE (e, 5 L& (LB} 2O A,
Bessirn corrospordand Sirfsmin) < {00 3250 2 3000 e 1 14} 3 00
BOITE [F ¥ITESSES
Mombre ce rappaecis avant Hi 3 i i i
ValEsse en e s 1 LI Erterin
15 TAR kBl tA01 ek 7.4
& L&.36H 13564 14,087 13,245 13,24
3! IH R 20660 19,672 2457 20045
| 4t 26120 26,9499 2R3 20,700 20,90
[ B I1,.26R3 d2.8RK 4285 AhRFE | 46,70
DEELTION
[ Monuele - Assistée (O option) | Manwellc -0F | Aanuellc helemuc e AMonuclle - OF AsdislGE
DEraultiplication au point milien 2001 - 17.5: | L7:1 [Hh5e | ALRT T -1R4:1 1hA4:]
l TRAINS BT SLSPENSTDRNS
Trinin avand Laddrilteras | LDoadrilaniees. Mas Phorson Cluadrilalére s Cuadriliirs |
sy r=ans | i sversa s trizmguld 1P NEYve TSI IrinEyaranuns
Flesabalids {rome W00 k) LH 1R 4an 34 33
Train arriéra Brastirds | Quadeilatérss | Brastinds Axe il AXE riRicls
Flesahilite: Smm s 000 ki) 27 a atl a2 | vitrlahle ag
RS AV | Aluss] 1Y l’;'__;‘x' ﬂ[] Alus.5] 14 AluS,5B 14 Alu 5,50 14
AR | Alufnh 13 ﬁ'l.u ]!ﬂi i Al f,a] 14 Aol 14 RIS IRES
19% AR5
PR ELA AT IS A L ISETIAR 1T PSS WE 0] 17555 HE 14 1ESMGT TR 1A TA5G5 FIF 14
AR | IS TUHE 1L 2ARS5VE Mg 17505 HIE 14- TESMN S HE 14 13565 HE 14
FRETNAGE
Dizgues (1), ventilés (%) Al -220 =266 [-2 =260 =251
Tambrmirs [T1 6t 2 an mim AR (2 nv-2kil T-1H0 [3-254 [b-22 4
Anplificaraue ¢ L G ] 1 A
RESERY L
Cpaciie an litrey 33 g3 47 583 ay aT
TS fen ks)
Aovighe an ordee de macche H Al g7 15 1 14} I 11 1 116
Total autor st | 270 1240 I 315 1 4] 1540 1 E80
Blansd cernue g e nom freinga 440 e 455 AN a4 540
Bl remprgue freinds EL3 — BEH} 1 00 N 1 000
LM ST TION, § 1090000 k)
i a0 kmeh fi,3 7.l 65,2 5.3 b, 5T
120 kmeh H.5 10,00 T T B.d Tl
an eyl nrbain 0,1 11,2 824 1.7 .7 .5
FERFORMANCES
Vitesse maxi D) 1AL 20108 EELH 1515 100 —2Nn
1AL 1 Lsicordes) 16,5 15,0k 1,10 1R.5 17,2 1.5
12021 000 Cseenres] 3.0 .0 A0 1.4 2 0.0
(3= 10 komeh Csogomces) 4,1 i N 10,51 10, 4.4

Mars 1884
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RENAULT 11 Turbeo

L'EQUIPEMENT

LES NOUVEAUTES

La Benalt 11 Turbe dispose d'on trés hant niveau d'éguipement, qui combing 8 sa motorisation sportive, en fait le

haamal e warmme e Ia Bamille Beoault 11

Flle reprend tous les dquipemonts de la Beoaall 11 TXE, tals quoe -
—les projectewrs halogsones vpe 11 1
= les feny anti-brouillard, inlégros an houclier
— e vilres &t le pare-hrize eintds
— Iz lEve-vitres alectrigoe s & et
— Ir redrovisseur extérieur réglable de Finedricwr
— I be cguet arrigre
— 'essuie-lunette arridre
— la lunete arriere chaulane
e L Frews ol Bororuillard
e s Bireen 2 rezcoual
— & bouchon tfessenoe fermant a clé
— lesz laves-projolenrs so0s pression
— les pre-gguipe roend radio
— Izt comdamnation des portes Electromolorisie
— laglecommands & infearouss des porles
— e compe-tones Sloctrinigun
— lg thermormdGire de demperalure d'ean
— s ceiturns de stoorite a enroulene s Favant et b Farricre
— o Fonctivmnalics qareiene, 103 - 203
— les vitres de custode entrebaillantes
— e riglage en site des projeciewrs, depuis Vinléricur
— e spo de leciure cilé passager

Alensamble des quipements difd connus, ajoutent ceux qui sont pacticaliees & 1a Renault 11 Turbo:

— las jantes en alliage léger de 5,5 114
— les prens, taille asee, de 17365 TR 14
— l& bouclier avant inttgrant un spoiler plus grand
= les boguctios de jel e e de bas de caise de couteur noire
— Jes slrippings de ciie de naisse
— laverlisseur 4 CIMnpressenr
— e volant 4 4 branches, gainé de cuir
— e levier de vitesse avec pommean gaing de cuir
— g patin élarai de pédale doccoléralour
— lordinateur de bord
-l tachymbdre Sloclrigue
— lindormalion pubsalenie niveau dhoilefpression J'houile
— Lt mnanormdes des pression de soealimenialion
— Igs siggns avanl, monotrace, petolizses, ovee appuig-late rapporta
— la sellerie as sigges, Tond uni ave e ravures
— lazellerie des panneaunx de porte et des panneaus arviere.

LES TEINTES ET LA SELLERIE

Teintes Dpagues
Plane 355 Boupe 70 Noir 94
Sallerie Saldle Anthrace Sable
[raps veloors ey ey P
IMArTa L IMAFTI

Aryent G20 achiste 40 Azur 466

Matalliséas vernies

sahle Anthracite Aodhracile
rave raye raye
MArran CEOLED VIR

LES OFTIONS

La peinture métallisée vernie,

Lo peintuee noire wernie,

Lit toil povrant eoulissant, &n tole, & commands manuells
L condicionne mdaed o,

Wars 1454

Renanlt Presse



RENAULT 11 Tarbo

LES CONCURRENTES

rEwaner| atea | Par | roro | opeL |pEUcEOT|  ww
i1 Ti 1,61 EFitmia Ezrarl  |Kadecti5TE 2005 GalE 1T GT1
Turba Sprim 105 TC KA A portas [:T1 3 i
IMissanee administeative [Franoe) 5 ! i} b3 3 i} 4
MOTELIR
Clingdrie (ein) 1497 145910 1 585 16597 1 796 1540 17H1
Puiszance maxi e ch DTN 100 100 1065 1005 115 105 112
A telimin annn REIL] H 100 H D0 RN Gaan 5 500
Cionmple maxi an wmkg D14 1155 14.6 19.6 14,1 15,1 13,7 15.H
arinin 2500 | <000 dHon < H0 <4 H0 2000 R LIH
Eiapport voluwméiri g H:l ST | Hd:l 001 Bl 12 (NN
BOITE DE YTITRSSES
Vilesse en kmvh i 1 Q4 rrmin
an 4° 2686 4.9 23,32 25,450
an i’ 34,24 3N BN 2.0 305 AL0G 32,21
OIRENSIONS
Eongoeer HUT, im) 3,40 a0 bl 247 .44 3,70 448
Empattemend e 2.4H Z40 244 240 242 242 2.47
MOMS
Avidhe [kg) ala 913 05 935 AR0 #a0 A
FERFORMANCES
Witns=ge maxi (kmdh) Lk + 180 LBl LBk L&T LEad 1&41
=400 m 0.4 5) 5 1687 18T
(-1 b m 10 =) 11 AR 31,1 i A1.4 a1
Da 100 kEmh4=) a .5 0.6 0.5 9.5 4.7
COMSOMLATION
A S0 kT g1 e k) 6.2 6.3 G.3 [ B 5.7 .4 5.8
1A kb (L 100D kml 7.4 2 4.4 i1 T4 T3 7.k
cycle wrbsin 0100 k) A 11.4 3.4 10,6 11,0 80T 103
mapeno LUTAC, 07100 ko 7.6 963 9.2 fLaa 1 | 7.2 7.5

Pocameannt pos paiiliahle

SORPCE  ADCIINERS QRSN TS A fIARSSR SROralisoe

Murs 14
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RENAULT 11 Turbo LES PARTICULARITES

LES EVOLUTIONS DU MOTEUR

PAR RAPPORT A CELUI DE LA RENAULT 5 ALPINE TURB()

Loz moteur de 1a Benault 11 Turbo, appactient & a grande famille des o cléon-fonges: ou type C, puisquiil sagil do type
C1J-LY60.

Par rapport aumcteur de ks Benaull 5 Alping Torbo, guiest de L mosmme Gamille, i existe 8 i fois dos différences doans
les composants et des dittérences dans le principss de s soralimeotation,

a3 Alpine Turbo

Type du moleor
[Hsposition

Calirnhre

POGEILG X GOLUCSEE
Fapport volume rigue
Ll ass

SOupape s
LCarhuraten
Echansenr air-air
Turbooompr e sseur
Fodiatcur dhule
Prassion e suralimentation
P ssance

Couple

CE]-1D7a0
Longitudinale
1387 cm”
VY= VEmm
G
Llrmisphdsriag o
Loy wh'n
#Aspiras
Hans
Careert T3
Tyvpes whir-Huile o
4211 4 3 mbar
00N ch LM A G OO0 beimin,
|5 ke DM 5 3- 000 temin

11 Turbin

L1176
Transversale
1397 cm”
Y7 = V6 mm
gl
[Zr foait
[ b
sl o
Aven
Garrett T2
Tyvpe vEau-Huilen
G204 30 mbar
105 a:h DIN & 5 500 iroin
IB.5 mkg 1in & £ BOC /min

O constate finalement, au senl plan des periormances, une [Bgere baisse de puissancs, Mais un gain appreciable an
cowpe tant au niveau de la valeur que du ragime,

Il an résulie d'excellente s reprisss pou la Beoawalt 11 Torbo, dans s colGsoria

Prids i vicds BT ky g915% kp,?
5 1,73 m* LASm*
X (1,34 .37
5. Gx (b6 LLEH
Vilesss maximale 186 kmrh [ b km'h
-0 16,08 IG5
- TO00 dls aAls
- 100 krne'h 9,18 Og
Comaneerrriatioon §101CHT am)

a J11 kmth G5 ;2

a 120 km'h He o

en cvole urbain ol H:H

mpyenne UTTAL 7.8 T.HE

PAR RAPPORT A CELUI DE LA RENAULT 11 GTL

Fn fait e mooteur i I Renaoll 11 Toucbo Gype C1LT-LTGB0) a5t proche de celu de o Benoolt 11 GTL (ype C1LII7 1)
dont il reprend Farchiteoturs avee une culasse & soupapes en ligne, Poar pousoir Glee suraliments, i o subi un
certain nombre de modilications tonchant sssenlicllement : les composants infernes, le graissape, Lo
refroidissement, Mallumage, &f Palimentation,

Les composanis internes

Les principales pices spécifiques som les suivanies;

— Les pistons et leurs segments coup de feu et racleur,

— la culasse (raement thecmigoe et haoteor spécifiques) et son joint,

— L snupapes d'échappement, aveo queds chiromés el lulipe oo Besistel stellivg,
— Las collecteurs d'admission gl d'échappement et lewr ool

Le graissage

— Lan powerpe & biuile est spécifiquoe, de tvpe & ongoeoages mtérieurs,

— Lz wzrter d huile est cloisonnd pour Svilor les déjauseapess,

— A mivesan el rampes de colbuleors, i graissags esl amoliors,

— Lecirouit de réaspitation des vapeurs d'hoile est classigue. A partiv O un raceord en o Tés silud sur e caches-
culbutenrs, elle est contrilée cité pied de carburatenr par un ajuage & 1,7 mom et cité entrae compre Sseu g un
ajutame @ 6 mm. 1 est i remarguer ia présence dun clapet and-retour coté carburateur pour éviter de ssoufflers
dans e circuil de réaspiration, en phase de suralimentation

ars 1984 Renanlt Presse



— Le refroidissement de Fhaile estefTectad par une ciecolacion de cette deroidére dans une des boites a ean fdu
radiateur, i partic e Uembase do filtee 8 hoile,

— La lnhrification du turbo est classigque avec pHouags sur la rampe principale du moteur au niveao du maro-
contact & TR, par gravite, vers le carter infériaur. On peal noter sue lalimentation la présanes d'un clapet ant-
déchargs évitant 4 la canalisation de se vidanger aprés Parrél du molour el permettant done un retablissement
rappde de la pression lors do Lamise an eotibe,

Le refroidissement

— La pompe i eaw est spicifique, avec débit augmenté de 2100% par rapport & celui de la pompe de seris.

— Le radiateur est particulier, avec changeur ean-huile incorpord dans 1o bolte & cau

— Le vase dexpansion, de dyps chaud, csta circulation permanents pour Evoriser Lo dégazage do civoui,

— Pour dviter la percolation et faciliter les départs i chaod, le motoventilbateur du radialoor est également pilste par
un [hermoceniact sicnd sur le pisd do carburateor. Aansi, lors de Pareén du motaor, ce lhermocontacl, par
Vintermédiaire d'un relais temporiss, alimenie e motoventlateur, pendant noe durée maximale de 13 minotes,
pesur refroidic Fonsironnement do carburater.

L'allumage

— Lallumiage est du tvpe électronigque intéyral (AEL avec dérectewr de cliquetis el loi spicilique REOSY

— La bougios sont soit des Champion N3G =0l des Eyguem 805 LP,

— Lin prossostat de sécuritd est sitoé sur la canalisalion &air entee 'échangear air-air ol le compresseur, Pour ons
pression de suralimentation supérieure 8 90001000 mbar, i conpe completernent Mallumage par Vintermédiaive
i relaiz,

L'alimentation ¢n air

Lalimentation en air du carburateor est assurés par un {ilire & air ovec volet thermostatique et par un cchangeur
aic-alr disposant également d'un volel thermostaticue. Ces volsts permeltent de stabiliser le plus possitle b
lempdrature de Fair pour gviter soil dapprocher le cliguetis, soit de provoguer des pecles de pariormance, soil
dundraioer du grvarage.

I¥auire part la présence de U changeur air-air, qui raméne La température de Uair comprimd, de plos de 100704
erviron 30-601° O st tris lovorable powr feois raisons :

— Ble permet dame liorer le remplissage par augmentation de la densite de e,

— [l renforce 18 tenue mécanigue do moteur par augmeaentation de Ja garde ao cligoes,

— Elle peemet de mainteni, nn rapport volumeétrigque éleve, amatiorant le reocdement aux charges partielles,
L'alimentation en esscnce

La pompe & essence;

Flbe st du type ralticellulaire @ rooleaons, entrainés par un motear Alecirino & excitaton permanente, S lixalion
comporie un élément filieant, Kile gst silude Lo long du longeron arriere droit.

La pormpr esl commandae par Vintermédiaire don relais tachymetrigque recevant os impulsions du circuii
drallumage., Lo débit (80 Kh} et la presion (environ 3 barsh sont largement supfrigurs aux bosoins du motear

Le filtre & essancs :
1l st place sous le planchor, cn aval de la ponmpe & assance.

La répuloteur de pression d'essancs :

1 et fixd le long de 1a chapelle damortisseur avant deoil. L comporte un ensemble mambranc-clapet, charge parun
rRsenr! e a 273 mbar, Sous Paction do ressort et de o pression de suralimentation, s clapol permel de magotenis
une pression dessence dans le circuit dalimentation, par oblocation du retour vers e réservair, U obilicnl ains,
yquelle que soit la prassion de suralimentation, une pression d'essenece supéricare de 275 mbar d la pression d'air.
[h: oo point de vue le carburatear fonctionne dans les mémes conditions qu'un carburateur de moteur
plmosphécigue,

Le carburateur

C'est un carburatenr simple corps, Solex 32 DIS-B0: csoufillé s, solution qui préseote, entre autres, avantawe de
pouvaic uliliser un échangenr air-air, mais qui néeessite une dtanchéied parfail.

Sur le plan technologigue, sa fonderie est réalises non plus en Zumac mais en magnasio. Gz decniee offre, en effet,
e hien meillure rigidile, cnoparticalier au niveau des plans de joint et bien st un gain de poids (peés &1 kg,
Pour assurer unge honne etancheild, e joing de cove est spécial, axe e papillon dispose de 2 joints a livro, Lo gicleor
di ralent o1 1a vis de richesse dispose d'un joint torigue, 8t 1es membranes sont renforoées

Si g ciruils principaux restent dassiques, ln carburaleur soulflé nécessite des circuils denrichissement
particuliers, il ya:

— 111 premiar flage, o aiguille, pour les charges moyenne s,

— un deuxiéme glage, loul ou rien, i bille, s'ajontant au précedent pour Le fonctienoement o pleine charg.

Sota: e déhitmétre poor Mordinateur di bord, st place entre le régulatear g le carburateur,

Le imrhocompressenr

L motenr de ba Renault 11 Torbo est Gguipé dun turhocompresseur Garredl tvpe T2, C'est la premiére alilisation de ce
nousean type de torbo sur un moteur Benaolt En effet, jusquid, tant en essence gu'en diesel, il avait tonjours ¢
udiliseg I Tvpe TS



Le ovpe T2 s& présente comme uns miniaturisation du tvpe T3, Sa longoeor ez plus faible denvivon 155 et son
provieds b A0E, 11 s coviron 4,5 kg I resie classigoe dans son principe et conserve entre autres le clapet de
reguladion inlégrd ol command® par un verio pneamatigue, Ce dernier est toutefois remplacable séparément en
apress-venbe. Los dimensions radoites ool enlraind une nouselle xaton des carers e compressear el de turbine,
ricalisés par clips, sur o palicr ceonteal, Daotee pact malges e solume plus faible, uo nooveau dessin du palier ceobeal
a permis une dissipation thermigue aussi boooe gue celie réalisce par e T3

Lex poids de Fensemble wornant est moitd de celul do T3 e son moment dinertie est du ters, Comme de plusle T2
ourne plos vite que e T3 pour un méme régime motewr, i en résolie une réduction do temps de réponse,

LES EVOLUTIONS DE LA TRANSMISSION

JEMBRAYAGE
REenforce, (L est do type SO0 00 410 et comporte un disguoe spécifique, e volant éant lni-méme particulier,

LA BOMTE - PONT

La botle [B3-002 esl dérivte des bolles [B, 5 vilesses, dquipant les Benawlt 11,

Elle sp caractérisa panre les glémenls snivanis:

—un rappot de 17 spécifique (17 3 3] alonge,

— N rapport de 2% spécifigue (19 % 33),

et oot de pont spécifique (15« G 1)

e une souveriires plus faible gue celle des hoites des autres Benault 11, 1A vitesse de pointe étant toutefois atteinte
E i v

Elle dizpose aussi de modifications sur la commande visant & améliorer 3 sélection sur tous les rapports et 4 rédoire
les peux, IVanlre part la direté des vercounillage s 8 808 augmentée,

LES EVOLUTIONS DU CHASSIS

Si larchitecturs gemdarale reste oslle d'une Benaoll 11, avec train avanl Mac Pherson trianguld & déport nésarif el
frain arrigrs i bras tive s avec barees de torsion, la Benault 11 Turbo subit gquelnques amenagements poar adapier son
COMPOTTETTENG & 59 M OT0riSation.

LA SUSPENSION

La hauteur de caisse st surbaissée de 30 mm i Pavant et de 200mm & arriére,

A avand, les resanris et ns amortizseors sont specifigues, tandis que b barre anti-roolis resie celle de sorie, ave un
diamatrs e 23 mm,

A larriore, les barres de orsion ont un daméiee de 195 mm, ao liew de 185 mim, les amortissewrs sont spéciligques
el la barre anti-roulis 2 un diamdors pos forc: 23,5 mm.

LA DIREUCTION

La dirgetion & crémaillére gst plus direte puisgu’cile dispose dun eappoct de démuoluplication de 19,5 1. Une autee
particubaritd concerne s fixation qui cst souple el oon plus cigide, prace 8 Viodecposition de bagucs Glastigues cnlrg
Iet parter gf les brides de Gixation. Enfin la cromaillies a une position plus basse gue celle des autres Beoaolt 11,

LE TRAIN AVANT

I dispose d'une apure modifiée, avec une onvertuee initiale supérienre a cella de sévie et des variations de
paralléfisme spécifiques iors des débattements de roue,

LE TRAIN ARRIERE

Les bras sont renforces el les rdglages sool porliculicrs tanl au niveao do carrossaee néealil gue du parallélisomo.

LES ROUES ET PNEUMATIOUES
Les roves en alliage leger de 5,5 ] 144 CH 36 ont un dessin qui leur est propre, Las pnens sont des ataille hasses,
1736 5HR 14, Pirelli 'G ou Michelin MYV,

LES FREINS

Le civeuit, en X, reprend des éléments connus. Toutetnis les disques avant sont ventilés et non plus pleins, andis gue
les plagquentes sont spéciligues: Textar 268, On pewr encore noder que le piguage de dépression do serve-foein,
dhispose d'un clapst ant-retour au nivean du collecteur d'admission. On évite ainsi denvoyoer doe Fair sous pression
Vs I servo-Tremn.

LES EVOLUTIONS DE CARROSSERIE

Le bouclier avant est spécilique, 11 dispose dun spoiler intégrant, des phares anti-brouillacd et 1a prise d'air de
I'échangeur air-air, Le Cx est de 0,47, le maitre-couple 5 de 1,85 m?, d'of une valenr de 5, Cx de 068,



RENAULT 11 Tarbo

LA FAMILLE DES RENAULT 11

21 YERSIING: — G eoachs 3 portas
— 13 barlines 5 portas
— & wRoidtdn J porias

STTELR

Essenen 1 100 cm?!
Sl A TS0 AR el UM A 5 2R D min

11710

INRETNN

11T

TILS Men 150008, 15 mEg DIk} a 2 500 w'min

Eesenes 1 397 om?

A3 kW IS0 (G0 ch DIM) 4 5 250rmin
100 M 50 (10,4 mEg DIN & 3 D00 trimin

Tssence 1 397 cm?!

40 KW IS0 (68 ch DIN) & 5 250 trmin
10k Wi IS0 (10,8 mBgr DIKE a3 000 wimin

Ts=menea 1 397 cm!
G2 KWISOITZ ch IMNT & 5 750 wimin

106k M 1500 CL0H mEp DR a3 SO0 efoin

Ezsenee | 721 o
AW IS0 0R 2 ch DI & OO0 irdmin
133 Km 15001 2.9 mkg 0N A 3 250 fe'rmin |

Essence 1 397 cm® suralient
7T KW IS0 (105 eh DINKa 5 500 trimin

Digsel 1 59% cm®
AD KW 150055 ch TN & 4 A00 trimin

11 Anri
11 6GTL at 11 Auta
Eleplranic

100 Nee 150001 OLA- mBgE DERG & 2 250 wman

BOFEE OE VITESSRES

| I wilessas auromatigues
| A4 wilaagas mecinigques

| O wilessos mGaniogues

| PUISSAKCE ADMINISTRATIVE (Franca) 5 H 3 - 7 H 7 - FE A

| CamROSSIIIE b dportes H Spores = Spores |[3ouspertes | Sportes |
PERFORMANCES _ _ |

| vitesse masimale en fandh) M vas  H wse | 1se M s [ 158 H
CORSOMMATION flitrest 100 k)

i B H 58 H 54 H 53 H 51 |4 &2 H

| & 120 kmih | A H 74 H v A &8} wa H

[ Selon la cvcle urbain w1 H s H 7+ 4 A w2 H

[ Moyenne LTAL 4 ms3 | 653 || B60 - R4 |- 7AD
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